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Brukernavn
Presentasjonsnotater
Her er fem ulike fremsider som du kan velge mellom. Slett de som ikke brukes. 



Sjøfartsdirektoratet er forvaltnings- og 
tilsynsmyndighet for arbeidet med sikkerhet for 
liv, helse, miljø og materielle verdier på fartøy med 
norsk flagg og utenlandske fartøy i norske 
farvann.

Direktoratet har også ansvar for å sikre rettsvern
for norskregistrerte skip og rettigheter i disse.

Introduksjon

Sjøfartsdirektoratet



NIS/NOR er 
konkurranseutsatt

4 største 
skipsfartsnasjonen

Vår rolle:
• Trygghet på sjøen
• Tilrettelegge og fasilitere
• Internasjonalt arbeid
• Service og tjenester

40 % 
reduksjon i 
utslippene 
innen 2030
Norge i front

350 ansatte
fordelt på 
15 kontorer i Norge 

Tilsynsmyndighet
5949 tilsyn i 2022

Underlagt NFD og KLD

Legge til rette for 
en grønnere og 
tryggere framtid 
for den maritime 
sektoren.
9 % av Norges 
utslipp kommer fra 
skip



Bruk av semantiske kunnskapsgrafer i nytt fagsystem

Sjøfartsdirektoratet kommer med nytt fagsystem/tilsynssystem og her har
en benyttet semantiske kunnskapsgrafer. 

Våre erfaring rundt dette, og praktisk bruk. 
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Arbeidsflyt prosess K3.1 Sertifisering av fartøy og rederi

Aktiviteter

Jeg vil 
bygge 
en båt

100%

Internportal SDIR

RisikoSimulator

MSF

MSF







Annotering
Tilbake





TopBraid

• Vis Top braid
• Graf databasen





• Regelverk
Regelverket blir automatisk generert fra tekst-til-kunnskap gjennom etablerte prosesser for dette.

• Disse prosessene (pipeline) tligjengeliggjør regelverk som maskinlesbare data som legger 
grunnlaget for regelverkssimulatoren. 

• Som maskinlesbare data inneholder en regel en rekke metadata-attributter, i tillegg til konkret 
informasjon om virkeområdene regelen/kravet er knyttet til. 

• Vi granulerer ned til ledd-nivå, og bevarer versjonering av krav. Dette er viktig, ettersom krav endrer 
seg over tid.



Regelverk

• Her kan du se et eksempel på REG-2013-11-22-1404-23-1-v0, med andre ord; paragraf 23, ledd 1, versjon 0 fra forskrift 1404 
(Forskrift om fiskefartøy med største lengde under 15 meter). 

• Et krav kan ha ingen eller flere virkeområder. 
• Et virkeområde beskriver karakteristikkene ved kravet, og det er disse som er sentrale når vi skal hente ut et sett med krav til

sluttbruker i regelverkssimulatoren.



Regelverk

• Hvis sluttbruker ser etter krav knyttet til et fiskefartøy med byggedato 3. mai 1993, så vil vedkommende få treff på 
dette kravet fra 1404, ettersom det gjelder skip bygget fra og med 1. januar 1992. 



Regelverk

• Disse krav med tilhørende virkeområder er det som automatisk genereres 
ved hjelp av maskinell språkprosessering. 

• Metoden er svært presis og baserer seg ikke på prediktiv maskinlæring, 
nettopp fordi vi trenger presisjon i maskinell regelverkstolkning. 

• Kravene representeres som semantiske lenkede data (kunnskapsgraf). 

• En kunnskapsgraf inneholder presise og globalt unike definisjoner av 
konsepter, termer og domenekunnskap. 

• Vi har i starten av 2024 nå etablert en tydeligere oppdeling av 
domeneområder i kunnskapsbasen for hhv fartøy, inspeksjon og 
lovgivende konsepter.



Sjekkpunkt
• Sjekkpunktene opprettes via et brukergrensesnitt. 

• Først når sjekkpunkter er godkjente vil de lagres i 
kunnskapsgrafen og knyttes til sine respektive krav. 

• Et krav vil ha en relasjon (pil) som peker på et eller flere 
sjekkpunkt. 

• Et sjekkpunkt har videre en rekke koblinger til informasjon om 
aktiviteten. 

• Under kan du se et lite utdrag av hva slags informasjon et 
sjekkpunkt holder. Konseptene som er uttrykt med sirkler vil 
igjen ha en rik beskrivelse med sine egne data.



Oppgave administrasjon 

• Vis oppgave admin i prod. 







Arbeid med begreper til ontologiene og grafen



Fartøykort





Oppgave kort + saksbehandling

• Hvis i FRES test oppgave kort. 

Brukernavn
Presentasjonsnotater
Front end til grafdatabasen



SDIRs bruk av kunstig intelligens (KI)

Siden oppstarten av ET-prosjektet i 2020 har vi tatt i bruk en rekke KI verktøy i vår implementasjon.

• Kunnskapsrepresentasjon; semantiske lenkede data (kunnskapsgraf). Maskinlesbar kunnskap, likt tolkbart av menneske og maskin.

• Naturlig språkprosessering; presise treff i tekst for å bygge maskinlesbart regelverk som kunnskapsgraf.

Det er viktig å forstå at kunstig intelligens ikke er det samme som maskinlæring. KI er som alle verktøykasser, den inneholder mange ting. 
Maskinlæring er et verktøy, språkprossesering et annet og kunnskapsrepresentasjon et tredje. Det fins mange flere.

Azure Open AI er et slikt verktøy, som bruker maskinlæring. Maskinlæring er algoritmer som benytter sannsynlighetsberegning. En 
sannsynlighetsberegning er nettopp en sannsynlighet, det er ikke et fakta. I kunnskapsrepresentasjonen vår, representerer vi fakta. Disse 
verktøyene kan benyttes sammen, og det har vi utforsket hos SDIR. Vi har sett på muligheten for å utnytte maskinlæringsalgoritmene for 
store språkmodeller (LLM) til uttrekk fra kunnskapsgrafen vår. 

Det er kjempeviktig at vi er faktabaserte i et slikt regelverksuttrekk, og ikke bare gir tilbake de kravene som «mest sannsynlig stemmer 
med det du spurte etter». 

Hvis våre undersøkelser, som fortsatt er under utforskning, viser seg å gi lovende resultater, da kan vi snakke om hvordan vi kan integrere 
dette med Copilot. Jeg kan forestille meg en slags «Regelverksbot» hvor sluttbruker kan stille spørsmål i naturlig språk direkte til 
kunnskapsbasen, og få svar i naturlig språk, ved hjelp av Azure Open AI (som er en LLM).
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Semantisk strategi for Sjøfartsdirektoratet

Dataene skal være strukturert på en logisk måte med koblinger på tvers. Koblinger mellom data er viktig for 
Sjøfartsdirektoratet. Ved å koble alle data til fartøyet vil opplysningene være lettere å finne, og lettere å forstå for 
alle brukere.

Sammenkobling av data gjøres med semantisk kunnskapsgraf (RDF). Et samlende logisk språk for informasjon, 
som er likt tolkbart av menneske og maskin. 

Ved å utnytte kapabilitetene i RDF legger vi til rette for sømløs informasjonsutveksling mellom applikasjoner 
internt og eksternt. 

Vi øker datakvalitet, dataintegritet og sørger for konsistente, semantisk korrekte data for hele Sjøfart. Som bygger 
opp under SDIR sitt samfunnsoppdrag; å vise til SDIRs aktivitet på hjemler gitt av lovgiver, gjennom et helhetlig, 
sammenkoblet og kunnskapsbasert datagrunnlag.





Dataforvaltning og KI

• Vi skal etablere og vedlikeholde en dataforvaltning som støtter 
Sjøfartsdirektoratet sine strategiske målsettinger og som forbedrer 
beslutningsprosesser.

• Vi skal ha god datakvalitet og oversikt over hvilke data vi håndterer, hva de 
betyr og hvordan de kan benyttes og vi skal etterleve offentlige krav til deling 
og sikker behandling.

• Vi skal være fremoverlente og arbeide for at rett teknologi tas i bruk der det 
kan bidra til ny innsikt og effektivisering av arbeidsoppgaver. 
Erfaringsutveksling med andre virksomheter er også en del av målet.
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